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Au coeur des CROSS

Bateaux de travail du lac d’Annecy




Sur le lac d"Annecy, deux types de bateaux de charge
étaient en usage autrefois: les naus, qui se rattachent
4 la grande famille des chalands alpins & fond plar,
et les bricks, de souche méditerranéenne, construits
par des charpentiers venus du Léman, et donr le dernier
représentant a navigué jusqu’en 1930,

Bateaux de charge
du lac d’Annecy

par Philippe Grandchamp
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Il est font peobable que les plus anclens
deaient dis chalamds & deux levibes, sem-
labdes & o Sloouierts dand be L de MNeu-
chdsel, et qu'ils Elabent apparenbés comme
eux & la gramde famile des hateaax de trans-
port de traditicn octique, 3 ford plat.

s fomildles, mendes entne 2004 ¢ 2006
sar deun épaves du lac d'Annecy die 1a fin de
la péricade meddidvale, omt fouml dinnes-
sarites informations, La premide épave, qul
repose par moins de 15 mitees de fond 2
large de Brédannaz, et une embarcation
datéy du xve ou du xvie sbcle, longue de
910 e et Large de 2,20 mebtres, au plan
rectamgulaine, avec wn tableaw & arriine o
ume levie trapesoidale i I'svant. La seconde
épave it par 48 mitred de profondeur au
pled du Koo de Chire. Flle ressemble i la
priciédente, de soate que oes deux mains
archéplogigues peuvent ¢tre considéeds
commume gepecsentatils d'un modile de cha-
lanad = nommalise = gquil diroulalt jadis sar be
la, Exv s"appunvan sur bes donnis meoediilics

La Lomene dirid bed ravidens 38 Saint-Jonar.
L bk, & libges, ramsnge Lne patiin
& tableau inchingd Tasant off ice o annece
L Dsarrdur joue de 1"dtine (prasde pangh)
pemgr yiler Echoueman.
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par les archéologues qui les ont étudiés, il
est possible de dégager les caractéristiques
d'une nau du lac d’Annecy.

La majeure partie des éléments de la
coque d'une nau s’organise autour de deux
trés larges bordages taillés en L, formant les
flancs et les bouchains. Entre ceux-ci, la
sole et la levée sont formées par l'assem-
blage de plusieurs virures (cing sur 1'épave
de Brédannaz). Le chant supérieur des bor-
dages recoit une virure de rehausse, dispo-
sée a franc-bord, qui atteint sur I'épave du
Roc de Chére une hauteur de 35 centi-
metres. Les couples (vingt varangues plates,
sept courbes, sur ’épave de Brédannaz)
sont fixés aux éJéments longitudinaux par
des gournables (chevilles en bois) ou des
clameaux (agrafes métalliques).

E DE NAGE OR

Cette structure générale, dite «monoxyle
assemblée », représente un archaisme car
une architecture plus évoluée, la structure
«assemblée», a été observée sur des épaves

Ci-dessus: les naus anciennes, comme
leurs cousines du Léman, portent une voile
carrée. Celle-ci a été dessinée vers 1750 avec
son chargement de foin, au port de Menthon,
Le tableau présente une quéte pour le moins
inhabiiuelle; sans doute une fantaisie d'artiste.
Page suivante: deux naus a voile latine dans
le port d’Annecy vers 1870; un brick chargé
de bois attend a V'arriere-plan.

fluviales des XI1¢ et XIII¢ siécles. Par ailleurs,
l’emploi de clameaux suggére une
connexion entre architectures navale et
rurale. En section transversale, la coque
présente un fond plat et des flancs recti-
lignes formant un angle légérement ouvert
(105 degrés, sur I'épave de Brédannaz). En
€élévation, le tableau est vertical, le fond est
horizontal et se prolonge par la levée, qui
présente une inclinaison faible (12 degrés,
sur I’épave de Brédannaz); le plat-bord,
paralléle au fond, se reléve d’environ
5 degrés au niveau de la levée. Quant aux

essences employées, les virures de la sole
sont en résineux, les deux bordages
monoxyles de transition et les virures de la
levée en noyer, et la membrure en
chataignier.

Ces deux bateaux ressemblent presque
trait pour trait aux naus qui ont circulé du
XV au XVIIIE siécle sur le Léman. Les naus
des lacs d’Annecy et du Léman se rat-
tachent a une méme famille architecturale,
spécifiquement régionale, dont l'existence
est attestée de la fin du Moyen Age jusqu’a
la fin du Xixe siécle. En outre, I'étude des
naus lémaniques révele qu’elles gréaient
une voile carrée orientée par deux écoutes,
et tout laisse penser qu'il en était de méme
pour celles du lac d’Annecy.

Ces voiles carrées étaient peu efficaces,
sauf par vent arriére ou au grand largue,
mais la facon singuli¢re dont la nage était
assurée compensait la dérive et les poussées
latérales du vent: deux rameurs postés a
'avant actionnaient deux avirons moteurs
a tribord, tandis qu’un autre (parfois deux)
maniait a babord arriére un aviron recteur,
faisant office de gouvernail.



Les principaux atouts des naus étaient
leur tres faible tirant d’eau, bien adapté aux
eaux parfois peu profondes des lacs, et leur
fond plat qui leur permettait d’accoster
n’importe oti.

Au XIXxe siecle, les naus du lac d’Annecy
suivent l'influence des bricks, nouvelle-
ment apparus sur le plan d’eau, et adoptent
leur gréement a voiles latines. Les formes
de la coque demeurent toutefois inchan-
gées et, en I'absence de gouvernail, elles
conservent la propulsion a la rame. Sur des
clichés du port d’Annecy pris dans les
années 1860-1870, on reconnait des naus
amarrées place aux Bois avec leurs grandes
rames aux pelles carrées, posées en travers,
et leur mat supportant une voile latine
enverguée sur une antenne.

La transformation des naus du lac d’An-
necy n’a donc pas été aussi poussée que
celle qui a conduit, sur le Léman, a 'appa-
rition d'un nouveau modéle de bateau plus
fin, la «cochére» ou «corsaire» (CM 171).
La persistance d'un modele archaique sur
Naudulac d’ Annecy le lac d’Annecy n’est cependant pas un cas
isolé. Dans Le Léman, Monographie limnolo-
gique, Frangois-Alphonse Forel affirme avoir
vu, dans la seconde moitié du XIxe siécle,
des bateaux du type nau «peu ou pas modi-
fié» sur les lacs de Neuchétel, des Quatre-
Cantons, de Zurich, de Constance; il assure

— "”Tj qu’ils étaient encore employés sur le lac

— Majeur et le lac de Lugano en 1903.
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Les seconds navires de charge en usage
autrefois sur le lac d’Annecy étaient trés
différents des naus. Construits sur quille,

8
pontés et équipés d’un gouvernail, ils
B étaient identiques aux bricks du Léman,
) «barques» de souche méditerranéenne qui

7 kS assuraient le transport des pondéreux

(CM 150). Cette ressemblance frappante

s’explique par le fait que les bricks du lac

d’Annecy ont été construits par des équipes

' de charpentiers venues du lac voisin.

| 10 Des documents d’archive l'attestent.
Ainsi, le 25 décembre 1794, le maire et

9
MM. Ruphy, Favre, Decouz, Mugnier et
% 6 ; %? 7 f% (\ Q77 Favrat, officiers municipaux d’Annecy
—4 ! 1 o remercient Pierre-Joseph Portier, construc-
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teur de bateaux a Rives (sous Thonon) «du
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1 - Tableau 6 - Varangue plate o 1 om soin qu'il a apporté a la construction d’'une

2 - Bordé de transition 7 - Courbe [HPOPR, FO—— | barque de leur lac, et cela a l'invitation du
3 - Rehausse 8 - Seuil Plans dressés d'apres les relevés de V'épave district dudit Annecy ». Quelques années

4 - Plat-bord 9 - Sole de Brédannaz-Doussard (Xve-xvi¢ siecle) plus tard, le méme M. Portier note dans son

5 - Planches d'une virure 10 - Levée par Yves Billaud, Eric Rieth et Marc Ginisty. livre de comptes, conservé au musée du



Léman : =i suls wort de Thaonon avec man
fils &t mon owuvrier le 2 mars 18060, poiar
aller yravailler 3 1a constmuction de deux
bateaus pour le citoyen Gabriel Permat
d Anmecy, Mows § avons travailbd tous les
trols I'Il'lqu'il.l 7 aveil et de 1h jal travadlle
aves mon fils jusquau 19 aveil = (M 1500,

Flus pris. e s, en 1911, ©'est su chan-
ther Derivaz de Saint-Gingolph quoe Jean-
Magie 'Hll‘-ll.l-qﬂﬂ confie o constraction
d'Espirance [, dont le lancement est
immaortalisé par un clichdé montrant
comstructeurs of bateliers tringuant sar be
Pt i Rouveas hdtiment. Le necodrs asx
charpentiers lEmaniques sexplique par be
contexte local : sur le lac d"Annecy, le trafic
de=x pondiTeux = et done le besoln de bricks
- n'talt pas sz diveloppd pour fourals
du travaidl b un chanticr naval [PRErIBATIA.
Ce n'Etait pas le cas des naus qui sssuraient
un cahatage vital powr
les dchanges entre loca-
lités riveraines, ool un
besain plus important
de e type de bateaux.
En outre, be peincipe de
constreciion des naus,
ijulil consistadt i agencier
e sumfaces planes sans
la moindee courbure,
f'etail pas tees Elalgm
e oelul diss charpentes
e toitures, de sorte que
les artisans qui (abek-
qualﬂn: s batleaux
pouvaient i 1"occaston
st fabre embawcher dans
l¢ bidtiment - o¢ que
conlinme Futilisation
e clameaus dans Fas-
semblage did naut.

Il est difficile de
connalire le nombre
Cxach de bricks ayanl
croalé sur be lac " Annecy. Ohatne les unités
constrwites en 1794 et 1500 déjd cltdes, on
salt qu'en juillet 1840, Philkben Rachel
wenddit o Lowds Buply diews basgues, 1o
ciale & la Belle Erodle. S aghssait-fl des deux
batesux lveés en 1800, vieux de quarante
ans & cette date ¥ Toujours est-il gue ces
deux bricks dalent encore on service ©n
1E44-1545. La Do o Lav esd signalle en
1856 ¢t en 1860, En 1BSE, trods autnes
bargques Etabent en service: la Charbanmdie,
la Céleste et la Gramde Boegue. En 1861, la
Lomsharde assistal an lancemsent du vapeur
la Conrorns e Savole. Cuelques anmiées plas
tard, Espérance naviguabt & son touar. En

1884, c'est la Comdle qui est lancée, Elle
CidsaEn Son service en 1912, un an apreés |a
mige & l'eaw d"Esperance IV qui o104 L séric.
De cet inventaire sommalee, il nessort gue
le moambee total des bricks ayant navigué
siaf e lac @'Annecy n'a probablement pas

ilépansd la douzaine.

ELY VOILES LATINES
FOUR ESPERANCI

Pouwr reconstituer les dimensbons et pros
portions d'un hrick du lac d*Annecy, on
et s"appuayer sar exemple d'Expdamce I,
pour laguelle on dispase die données paé-
chbes. O se réfénera, pour ks proportions,
4 celles que Gérard Cornaz a établies pour
s tarquies. du Liman,

La eharge maximale que pouvail trans-
porter Espérance I était de 25 mitres cubes,

Ui bwrich g priseste & Faninie da port
arhnecy, virs 1BG0. Sar oolbe v
PO, Ji Rulnviod @0 (hivmariund e regard
0n $0m SQUIpAEE. 80 particulisr ks Apcotin
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poar un podds maximum de 37,5 tonnes,
Cette donnde Etait la seule gquil campitalt
pour le constnacieur: ravaillant mns plan,
il définissain la bongueuar de quille cornes.
pondant b la change que devall Eansparter
Iz batean et en didulsait 1outes ses dimen-
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sbons. Appdiqud 3 Espirance I, cela donne
e longueus de 16,30 métres (pounvernail
non compais) et wne legeur hors mem.
brare die §.20 meltres.

La quille o' Espirance I #akt diébisée dans
e Dille e sapin blan: {ow vuargme). Elle
dtalt prolongée par deus artalois on chdne,
cedul die 'avant en foamae die brion, celud die
"arriére relsd au tablean par Pinbermédialne
il plppat, Liss roemnibpures étabent dgadement
en chifpe. Lis fonds élaient on sapin blanc
et lears extrémités s terminabent par les
phices en forse, en chéne. Le batean &tale
hordit em mdldee, L'épalssewr des hordages
albait en diminuant depuis le fond (elle
m'étalt plus que de & centimétres aux
flancs). Yalgrage et pont falent également
en miléee de 6 centimétres. Les Aartes (les
barrods de pont) ctaient en ching, be goos
ot de chaque pifor plack altemativenent
A tribord et & hdibard. Le
calfatage ¢rain réalise
aved dis cordons de tille
enrohés dans duo
chanvee ef la codquse #aii
enduite de goudnon de
houllle,

Ann rvhven du pant, o
remanguain iout dabosd
lizs appous iy, s coursivis
instalbées en abord &t
SIS Par bes oo
feeels, Envige bes oads du
ponl et b apoustis se
plascalent de pléves s
s (jambeties), hautes
denvieon 25 centi-
i, Elles taient pro-
longgdes & Pavant par des
révetlloms !Iaqquﬁ e
e morgeites (pelives
Bittesh. Les apowstis
talent entounés 3 Fexté
rieur par les flarcis ¢
limétés & Pavant par les coviviisons, pidos
ris polrusties o chine sur beagquelles pavait
La chaine lorcqu'on faisait virer ka bargue sur
s erme. A Farridee des apowstis, diess balustres
formabent un ravis portant deux mor-
gaettes, & cbd desguelbes s¢ trouvalent bes
bittes d'bcoute. A Favant étabent placées
Sy marres (Bittes en chiéned,

Lees deux mdis o' Esperance I Clabend 1ail-
s dans des pléces de méliee. Celui du
milien, 0w gramd voilier, était verical, son
axe passani par le miliew de la fbottalson
e, Celud die 'avant, ou voiller du trimgue,
ctalt Wgtrement incling wvers étrave. La
distance entre les deux mbes érait de
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5,80 metres, soit 36 pour cent de la lon-
gueur totale. Chaque mat mesurait
10 metres, environ deux tiers de la lon-
gueur hors-tout. Contrairement aux mats
des grandes barques du Léman, ceux d’Es-
pérance II n’étaient pas haubanés. Les
antennes étaient d’une seule piece, en épi-
céa, le coOté exposé au soleil du tronc placé
du coté opposé a l'envergure, c’est-a-dire
en avant. La longueur de ces espars corres-
pondait approximativement a la longueur
a la flottaison (soit 14 metres); leur gros
bout était appelé bourdon. Elles étaient sus-
pendues a babord afin de faciliter I’encape-
lage des voiles par les bateliers droitiers.
Le trinquet (voile d’avant) et la voiliere
(grand-voile) ne comportaient aucune
bande de ris. La longueur des chutes de ces
voiles était approximativement égale a celle
de I’envergure. Leur bordure inférieure, qui
mesurait environ 55 pour cent de 'enver-
gure, était échancrée de 10 pour cent, afin

s T

d’éviter le ragage sur la cargaison lorsqu’on
était «en oreilles» (au vent arriere avec les
antennes croisées). Espérance Il n’avait que
deux voiles: elle ne possédait pas de foc et
par conséquent pas de beaupré, a la diffé-
rence des bricks et des grandes barques du
Léman.

Jusqu’aux premieres décennies du
XIXe siécle, la voie d’eau est trés utilisée
dans tout le secteur inférieur de la cluse
d’Annecy, car le mauvais état des routes et
I'existence de passages difficiles a franchir
le long du lac génent le roulage.

Le trafic principal relie Annecy a I'extré-
mité Sud du lac, a environ 15 kilometres,
ou des le XIve siécle sont établis deux ports:
celui de Verthier, a 'embouchure de I'Eau-
Morte, et celui de Beauvivier, défendu par

une maison forte dont il subsiste
aujourd’hui une tour en ruine. Ces deux
ports recoivent les grains du marché d’An-
necy qui sont destinés a la Savoie — princi-
palement a la Maurienne et a la Tarentaise.
D’autres marchandises voyagent en sens
inverse, comme le fer extrait des mines de
Basse-Maurienne et du Dauphiné, qui ali-
mente les ateliers de coutellerie et les
fabriques d’armes a I'origine de la prospé-
rité d’Annecy a partir des XIve et Xve siécles.

Un autre commerce lacustre existe entre
les terroirs riverains, profitant de la relative
facilité de transport par bateau. Ce trafic
local approvisionne Annecy en denrées
agricoles, en matériaux de construction et
en combustibles. Des transports de fourrage
de Duingt 2 Annecy sont attestés au
XIVe siecle, A I'époque médiévale, le bois
coupé dans le Semnoz alimente la ville
d’Annecy (fours a pain, bois de construc-
tion). Au XVIIE siécle, c’est encore par voie




Ci~dessus: a la pelie et a la brouette, le brick
La Comeéte décharge du sable & Talloires.
Pendant la traversée, le sable était retenu

par des fargues disposées au-dessus des pieces

encochées (jambettes).

A droite: La Cométe, bien chargée, devant
Menthon. Les bricks ont des formes de couples
bien évasées permettant de les charger

sans compromettre leur stabilité.

d’eau que transitent les fagots confection-
nés a Sevrier pour étre vendus aux fourniers
d’Annecy. Les vignerons de Sevrier, Veyrier
ou Talloires, empruntent aussi le lac pour
acheminer leurs produits.

Depuis Annecy sont exportés le fient,
'engrais provenant des ordures ménagéres
de la ville, et le merrin, pour fumer les
vignes. En 1772, le syndic de Talloires
«amodie et accepte le port a bateaux de

toutes sortes de marchandises, depuis ledit
lieu de Talloires, Annecy ou ailleurs aux
environs du lac, a la coutume, avec toutes
charges, efc., pour une durée de six ans,
moyennant une location annuelle de
20 livres de Savoie ».

Tout ce fret voyage a bord des naus. Dans
un texte de 1560, Alphonse Delbéne men-
tionne l'existence sur le lac d’«une grande
quantité de bateaux, plus larges que ceux
du lac du Bourget, mais moins élevés, par
lesquels s’operent les transports demandés
des chateaux et villages voisins». Deux
siecles et demi plus tard, il en est toujours
de méme: «Les produits de Faverges et des
vallées avoisinantes, écrit en 1823 le voya-
geur anglais Robert Bakewell, sont achemi-
nés jusqu’au lac et transportés dans de
larges bateaux a fond plat vers le marché
d’Annecy deux fois par semaine. »

A l'orée du x1xe siécle, le trafic lacustre
s'intensifie avec I’exploitation miniére dans

la cluse d’Annecy. Le lignite des gisements
de Montmin et d’Entrevernes, découverts
en 1794, le minerai de fer de Duingt et de
Saint-Jorioz fournissent alors l'industrie
annécienne. Le transport de ces matiéres
pondéreuses coincide avec la mise en ser-
vice de bricks. C’est en effet au moment
précis ot le lignite de Montmin est mis en
exploitation que le district d’Annecy com-
mande a Pierre-Joseph Portier la «barque »
évoquée plus haut. De méme, en 1795,
I'architecte Ruphy, I'un des actionnaires de
la mine d’Entrevernes, met en chantier un
«grand bateau» destiné au transport du
minerai par le lac jusqu’a Annecy.

La lecture des registres d’exploitation
tenus de 1840 a 1845 pour le service de
I'Innocente et de la Belle Etoile et, en 1858,
pour celui de la Charbonniere, 1a Céleste et
la Grande Barque donne de précieuses indi-
cations sur le fret acheminé par voie d’eau.
On apprends ainsi qu’a cette époque les



bricks transportent, outre le lignite
dEntrevernes et de Montmin, des billes,
planches ot litsaux, du gravier ot du sable,
dles plerres e construction ef des plemmes &
chaux, des tuiles, du fer martelé, de la
fombe, des plagues de clwamvindes ot des che-
nets, xinsd que diverses denrbes destindes
aux habitants 4" Ammocy.
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Dhes ouavrages sont &difids pour faciliter la
manutentbon des marchandises et 'amar-
rage des bateaux. A Annecy, le débarques
ment sé (it dans le post du Thiou, devamt
la place aux Bals, et Je consedd de ville inber-
dit les constmactions au voisinage des cwca-
liers du Thiow, pour faciliter le
déchargement. Les syndics d'Annecy
visitent aussd be port avani les vendanges
pous que les baleaux qui ambneng bear pré-
cleuse cacgaison de Tallodres ou de Veyrser
ne spdent pas endomimags.

En 1857-1558, sous ke gowvernement
sarde, un qual est Gdifié sur une centaine
de metres be Jong di 1a place aux Bods: 1] est
ulilisd pour décharger les marchandises

Calma plat. Lo
d'Albigrry, @ cormansd e ¢
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| I brick n-.-II sy, dans hes anndes
920, quand ke wen Hl_-.l l Ul"‘”l i. el étrange
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arrivant & Annecy & bond des naus et des
bricks. Dana les années suivant annexion
die la Savode A la France, en 1860, o¢ qual
st jugd nsuffisant ¢ ks seovioes des Ponts
ot Chaussies décident daménager un port
de marchandises dans un site pluas
appacparié.

Achevd en 1872, 11 et situd aux Margui-
sats, La profondeur des eaux ¥ €50 asses
importante pour permetite aux embarcs-
thoms d’aborder en touté salson, ¥ oompris
wn priode d'étiage. La superlicie du bassin
&l celle de la plate-forme de débarquement
sont di 70 ares chacume, La longueur dia
quead et de 154 mitres, Powr protéger Jes
bateawy des venis dominants, une jetéc e

construite & Paval des installatlions. Les
bargues § lége peuvent &'y amarees sans
giner le détangucmend des autres batesux,

En 1866, Vingéniewr Carnot note qué
huit bateaux de charge (naus ¢t bricks
confondui) scheminent annuellement
15000 tomaves de fret vers Annecy. Omn et
alors persuadé que ce flux va s"aceroline
avee larrivie du traln, dralnant én dinec-
tion de L capitale du dépamtement les pro-
duits da Sad du bassin du lac, qul
s'dooulaient jusqualors vers Albertville
pour atbelndre la ligne de Savole,

Maks cete prévision ne se réalisera pas,
Lrabamdon des mines, Fouverture Jde la
lignie de chemin de fer d"Anniecy 3 Ugine
e L300, puls le développement de auto-
mobile enteainent le déclin progressif de la
navigation marchande. Les statistiques #a-
bilies durant la déoennie qui suit 1a Grande
Guerre le mantrent clabement @ di quatre-
vingt-dix-neuf voyages tatalisant
2772 wonnes en 1921, Pactivivg chutbe 4
trods voyages ¢f un transport global de
30 tonmes en 1929, Laninée subvante, Eipé
rance [ oesse définitivement somn servioe.

Ly mans, (sod pontées, transportent ke
fret & fond de cale, Cels beur confiére une
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Lo Cormdle &5t AU vert arribog, Gans la baie de
Talloires. Le brvhqued &4 Sarmd far S0 anbening
saube b worditve el diplon | comime Sans la
dispotition en « ohvilkes 'Annecy . Fanbenne
&0 dimeuns bite Apigubs, of gui Mautonise &
Ioumis buloor du mbt sang dight sl |a vole ast
plige b revers.

grande sabilité, mais rend les transbosde-
ments Erelntants. C'esl ponaigueod oo type de
hateau répond miews aus besoins du petit
cabotage qu'au tramsport des pondéreus,
Létude hydrostatique de Pépave de Bré-
dannaz & monte que le por maximam de
cette embarcation feain de 6425 kile-
grammes. Chest six fols molns que la capa-
cité d'un brick, mais be rapport entre be
podds de la coque et be masimiem de charge
environ 19 pour cent) gage d'une bonme
rentatilité comme batesu de chasge.

L= birichs sofd miei sdapbls au transport
chis pondéneunc. La manuten tion de 1 plerre,
dles tuiles, du sable ou du bols, qui com-
ment Pessenticl de leur fret, eit moing
bl qua s bes nais en fmison ducharge-
ment en portée, De plus, la susface de bear
pont est agrandie par Fouverure de langle
des fancs, gui avolsinait les 40 5 45 degeis,
Cette carsctéristique contribue 3 scomitne [
stabilibé du bateau, meflbame on charge qui
lege (o qui peut pasaitne paradoaal dans be
cas d'un chargemins en ponbici.

|
|

Sevrier périssent noyés au barpe de
Lérraz aloes qu'ils vierment &' Anmecy
dams un bateau charpe de fiemr. Aussi, e
1774, la ville 4" Annecy décide-t-elle de se

l © ¥ mars 1769, quatre habitants de

| prosisger = une bode renfermant les choses
| mécessaires pous mappeler les moyds b la
| vie= Cesz aussi la noyade qui emporte

Jean-Mazie Beaugquis & Mge de soixante-

| quatoree ans, camne be rappore la presse
| locale be 10 février 1918, [¥autres drames
| st g pae s vielence dis wenit, comma

en ce jour de novembee 1833 o0 une ra
chargée de marchandises coule en plein ks,
sed peul passapers 8¢ cramponnant i une
cximémité qui dmenge encore o atfencang
I'arrivie des secours.

e 3

Le= rames et les bricks connatsent aussi des
moments phs heurews, comme par cxemple
les entrée princitees dans Annecy,
lorsqa’elbes se font par lo bse. Ainsi celles de
Jacgees de Memouss en 1551 et 1564, ou
celle dha disz de Ravobe Viceor-Amédée I
en 1634, On pense susi b b fB0e veEndticrng
organesde le 29 sl 1860 poar la venue de
Napodéon 11t de Iimpéearice Eugénic au
lendemain de I'annexion frangaise. Les
cmnlration kocales wrone encove die 1a e
un i plus tard, boes da lancemnenn de ls Cos

o de Savole, un vapeur affert par Pespe- |

reur & by ville d'Anpecy : mouillés dans be
canal du Thiou, les ross ot bricks s char-
s de speomreirs qui assistent b la mise &
Fema (ci-dessous). m

Heurs et malheurs sur le lag =————= -_



Sur les beicks, be chargement peut Stee
organisd de différentes maniéres. Le sable
el embarque o Bas, rebenis par dos fargues
qui surmanient los pioes encochded. Les
chargemments de bol, sk, sont disposés cn
carré, sur toute la largeur du pont, de
méme que les tudles ot ks brigues. Coamme
fous oes matérisux encombrent le pont, ke
bateliers se déplacent dune extrémité 4
Ifautre du batean pour accéder aux
ENArMEUVTes grice aux ooursives extérbounes,
bes: aposustis. Par petits fonds, [ permettent
mursa] de diéhader le brick dans les ports oo
guand le vent falt défann: bes bateliers
prssen une ffire tousl en marchant sur la
coigrsive &g avant & arciée.

METTRE LES VOILES
= B3 OREFLLES D" ARNNECY =

L mawrs sont de plétnes volliers, car
Jewr fond plat et leur volle carnée les
empichent de remonter au vent.
Clot poingusod clles sont asenticl-
lement propulsées & la rame,
comme "atteste be voyageur
anglads il cibé: «Sur be lac d°An-
necy, mappone-t-il, on se sert
periralement des avieons. phatdt
que des volles, excepté par temps
tris calme, la navigation & vadle
tiant dangereuse & caude des rafales
e vent sondaines qui descendent des
vl Yowvrand sur le lac =

Les brichs, en revanche, sond de viri-
tables voiliers de charge. Comaz mens-
tionne & bear sujet une expression qui avait
cours, pasait-il, chez bes batelics du Léman,
mals qui concerne le lac d'Annecy : «Par
ks bien Eablies, dorit-il, on met wr le
Lénan les vodles en oredlles en aplanant
fortement les deax antennes. Par brises
folles, par contre, on met les volles en
oerilles d Annecy, @ans splaner et ans assu-
rer la position des antennes par des rete-
naues. Les volles peuvent ainsl fine prises de
revers sams danger. = Et de conclure: = Lis
onditions qui peévalant sur le lac 4°An-
necy sont sans doate i ordgine de cetie
curiense expression qui n'a donc rien de
péfomatif, = Sous voiles, Eipframcr If pewt
atteindse 6 kilomdtoes & I'heure.

Chaand L vent est trop Esible, les Bean-
quds, une famdlle de mariniers, ont recours,
dans les années 1920, & un curdeux petil
remorguee, ressemblant b un sous-magin
de poche, propalsé par un moteur 4
essence. Ce n'eit pas une innovation:
soixante ans plus 14, bes entreprenears

Martin ¢t Bourdillon avalent cu Pidiée o uti-
liser un petit bateaw 4 vapeur, le Boc de
Chese, pour hialer sisr le Lic Jes babcke chas-
R des matériaux dont fls avalent besoin
sur beurs chamtiers.

D Moven Age & la fin du XvIr sitcle, b
batellerie st exercée oocaskonnellement
par des commergants, anisans o agricul-
beuds. [Fawtres s'y consacrent de fagon pls
réguliére, comme Jean, Bustache et Clanide
Domenjoisd, ou Claude Rey, gquatre hals-
fanis de Seveber qualifiés de bateliers au
XV sidcle,

La Contihle fig van] aevides ywec bes woiles
Bragsded B0 « oreilled ASRECY &, &1 CHEILN,
Biieidd iy splandel.

L’apparition dis beicks s"accompagne de
oelle de familles de bateliers spécialisés
dans lewr manoeuvre, En 1839, Philibert
Rachiel ext qualifié de « propeifiaise et
consdacteiar de bangises =, Criclgises anndée
Hus tard, nous trouvons Antodme Desser-
veltaz et son fils Jozeph assurant la
conduite de la Grande Bargue. Mals et
surtout une famille de Saint-Jorkoz, les
Beauguss, qui et restbe dans les mémodnes.

‘.JH"

Micolas Beawguls (1818-1913) st e patron
d'Espériaice, brick & bord duguel son fils
Jean-Marie (1844-1918) elfectue son
apprentisaage dés Pige de dix ans.

LES BEALMLNS,
BATELIERS DE PERE EN FILS

En 1882, Nicolad Beauguis construit au
Hew=dit le Port de Sabes, sur la commune de
Saint-larioz, une digee de 100 métne de
long sur 1,50 miftne de large afin d'« abriter
et garantie s harques of bateaux des ooaps
de vents of tempdics=. En 15884, il Lance
avec zon fils L Comére, la plus ofbibre des
= barqued = du lag, immaortalisée par de
nombeeux clichiss,

Ferdinand Beauquis, un fils de Jean-

Marle, né en 1880, qui s"est formé au

e de hatedier &n navigwant sur la
Seine, la Mame et 1*Olse, assure la
reltve apnis la mise en service d'Es-

pirarice [ em 1911 et la mort acci-

dentelle de 1on pére en 1918, 11

wera e demier § travalller & bod

d'um brick sar le lac, en 1930,

Bateliers de pire en file, les
Beauduis ont ponté chaoon & won
touar be sumoms de =« Panade s, sys-
tématiquement atieibud au
patron de la bargue exploivée par
cetee famille. De nos jours, be che-
min qui méne i 1"ancken paet d'ak-
tache d'Espdrance [l, constouit par
Nignlas d Saint-Jorioz, a pris le nom de
=digue & Fansde« &n souvenir de cette
famille,

U asscclation, constitude én 2007, pet-
petee o sa manieoe lewr mémoire avec le
projel de fakne revivre Espirance . Uni pro-
jet de reconstitution i I'h:h-n*uqu: de o
brick, baptist Espdnanee [, & é¢ ¢laboné
(Cx 295). Apres la crfation d'un duly de
mécines regroupant une trentaine d'ac-
beurs coonoambques de la righon, un appel a
fed lancd en décembee 2018 au grand
public &1 aux entreprises pour collecter
OO o, Cethe somme 5'ajoutera aux
aides de PEtat et de la réglon, qui 'édvent
en tout & quelque 800000 eurod, ef & un
don de la Fondation du patrimoine de
5 00} eurod. La constraction o Espérance il
a débaté en oo mols de mal i le chantier
o3t ouvert au pullic des cet éé. Rendez-
vous au printemps 2021 pour bes premiers
hards d'Espérance [l | m
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